DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL Ejemplar N° 1/2/Hoja__1/7 /
DEPTO. PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME FINAL

INVESTIGACION DE INCIDENTE DE AVIACION N° 1551AIG

LUGAR

COORDENADAS

AERONAVE

MATRICULA

PROPIETARIO

PILOTO

LICENCIA

FECHA

DEL SUCESO
FECHA DE INICIO

DE LA INVESTIGACION :

FECHA DE TERMINO

Sector de la parcela Esperanza, en el lago Ranco, cercanc a
Coique, Regi6n de los Rios.

No aplicable.

Helicoptero R44 |

CC-PHP

Participaciones Futuro S.A.

Sebastian Pifiera Echefiique

Pitoto Privado N° 3561

06 de febrero de 2010

18 de febrero de 2010

26 de marzo de 2010
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ANTECEDENTES

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.14.

1.1.5.

El dia 06 de febrero del 2010, el piloto privado Sr. Sebastian Pifiera Echefiique,
al mando de la aeronave R44 I, matricuta CC-PHP, mientras se encontraba en
maniobra de aproximacion para el punto de posada, sufrié un aterrizaje brusco y
un golpe en una pala del rotor principal con una rama de un arbol.

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Reseiia del vuelo

Al momento de aproximar para posarse en el sector de la parcela Esperanza,
en el lago Ranco, cercano a Coique, Region de los Rios, la aeronave al mando
del piloto Sr. Sebastian Pifiera Echeflique, sufrié un aterrizaje brusco y un golpe
a una pala del rotor principal con una rama de arbol pequeiia.

Estando a una altura sobre el terreno de aproximadamente 4 metros, habria
sufrido un repentino cambio en la direccién e intensidad del viento, ocasionando
que el piloto tuviera dificuliad para controlar el helicéptero hasta su punto de
posada.

Durante esta maniobra, el rotor principal habria impactado con un arbol

pequefio.

Luego del aterrizaje, el piloto salié de la aeronave por sus propios medios, sin

sufrir lesiones.

El helicoptero fue retirado del lugar por ef Centro de Mantenimiento Agrorotores
Trabajos Aéreos Lida., quienes o trasladaron via terrestre a la Zona Central del
Pais para los trabajos de reparacion respectivos.
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1.2. LESIONES A PERSONAS
LESIONES Tripuiacion Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 1 1
TOTAL 1 1
1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del aterrizaje brusco, la aeronave resulté con dafios menores en

una pala del rotor principal, el estabilizador vertical de cola y en los skies.

1.4. OTROS DANOS
No hay.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando
NOMBRE Sebastian Piflera Echeflique
EDAD 61 afios
RU.T. 5.126.663-3
LICENCIA Piloto Privado N° 351

1.5.2. Experiencia de Vuelo

Horas de vuelo en R44 |

Horas de vuelo ditimo aiio:

Horas de vuelo totales:

366.6 horas
55.0 horas
366.6 horas




1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

Matricula: CC-PHP
Marca:

Modeio: R44 1|
Numero de serie: 11776
Horas de vuelo: 190.3

Plazas autorizadas: 4
Ultima revision:
Afio de fabricacion: 2007

Propietario:

Antecedentes del motor

Marca:

Modelo:

Numero de serie:

T.S.0. (Time since overhaul):

T.B.O. (Time between overhaul):

Ultima revision:

Transmision principal
Marca:

Modelo:
NGmero de serie:
T.S.0. (Time since overhaul):

T.B.O. (Time between overhaul):

Robinson Helicopter Company

100 horas, el 21 de junio 2009

Participaciones Futuro S.A.

Lycoming Engines
[0-540-AE1AS

L-31953-48E

New

2.000 horas

100 horas, el 21 de julio 2009

Robinson Helicopter Company
C006-5

4210

New

2.200 horas




1.6.4

1.6.5

16.6

1.7

1.8

Uttima revision:

Rotor de cola

Marca:

Modelo:

Numero de serie:

T.S.0. (Time since overhaul):

T.B.O. (Time between overhaul):

Uttima revision:
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100 horas de la aeronave.

Robinson Helicopter Company
C021-1

3755

New

2.200 horas

100 horas de la aeronave.

Peso y Balance
Considerando el peso de la aeronave, el ocupante y la capacidad de

combustible, el helicoptero se encontraba dentro de los limites de peso y
balance establecidos en el manual de vuelo.

Historial de mantenimiento

El mantenimiento de la aeronave se ejecutaba de acuerdo a la normativa
aeronautica y a lo especificado por e} fabricante, sin observaciones.

INFORMACION METEOROLOGICA
Conforme al relato del piloto, el dia del incidente el sector presentaba

condiciones de vientos arrachados de diferentes direcciones.

INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE
El lugar del incidente corresponde a una parcela de propiedad del Sr. Sebastian

Pifiera Echenique, ubicada a orillas del Jago Ranco, Region de los Rios.
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RELATOS
Extracto de la declaracion del piloto al mando Sr. Sebastian Pifiera Echefiique:

....... aproximando a un sector de la parcela Esperanza....., sufri un aterrizaje
brusco y un golpe a una pala del rotor principal con una rama de un &rbol
pequefio.

Hubo un momento de vientos arrachados de diferentes direcciones, lo que
dificultaba el vuelo y el aterrizaje. En el momento del aterrizaje, estando
aproximadamente a 4 metros de altura, el viento tomo repentinamente direccion

desde la cola del helicoptero, lo que ocasiond un descenso de dificil control.....

ANALISIS

Conforme al analisis de los antecedentes, el helicoptero matricula CC-PHP, al
momento de la aproximacion para aterrizar en el lugar seleccionado por el piloto,
estando cercano al suelo (4 mefros de altura), sufrid un repentino cambio en la
direccién del viento, lo que habria ocasionado que el piloto expesimentara un
descenso de dificil control.

Producto de esta situacion, el helicoptero impacté un arbol pequefio que se
encontraba en las inmediaciones y sufrié un atemizaje brusco, lo que ocasioné
dafios leves en las palas del rotor principal, el estabilizador vertical de cola y los
skies.

El piloto mantenia al dia su licencia y habilitacién correspondiente.

La aeronave se encontraba con su certificado de aeronavegabilidad vigente.

La aeronave no presento fallas en su funcionamiento.

CONCLUSIONES
El piloto mantenia al dia su licencia y habilitacion correspondiente.

La aeronave se encontraba con sus certificados de aeronavegabilidad y
matricula vigentes.
La aeronave no presento fallas en su funcionamiento.
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3.5

3.6

3.7

ANEXOS
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El dia del incidente, el lugar donde aproximé el helicoptero al mando del Sr.
Sebastian Pifiera Echefiique, corresponde a una parcela de su propiedad.
Durante la maniobra de aterrizaje, el piloto experimenté un repentino cambio en
la direccion e intensidad del viento, lo que habria ocasionado que el helicoptero
sufriera un aterrizaje brusco, impactando el rotor principal con unas ramas de un
arbol pequefio.

Producto de esio, el helicoptero quedd con daiios menores en las aspas del
rotor principal, estabilizador vertical de cola y en los skies.

No hubo lesionados.

CAUSA MAS PROBABLE
Pérdida parcial del control de la aeronave durante la aproximacion para atemrizar,
producto de un repentino cambio en fa direccioén e intensidad del viento.

FACTORES CONTRIBUYENTES
No contar, en el lugar del incidente, con informacién del viento reinante.

RECOMENDACIONES

Fomentar en los pilotos de helicéptero que aproximen para aterrizar a lugares no
habituales, que tengan precaucion con las variaciones de viento a medida que

AN
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IVAN GALAN MARTINEZ
INVESTIGADOR ENCARGADO

descienden.

Anexo “A”, Declaracion del Sr. Pifiera

Distribucion
EJ. N° 1 DPA, Archivo
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DESCRIPCION INCIDENTE R44 II

El dia 6 de Febrero del 2010, realizando un vuelo en mi helicépte;ro R44 11,
matricula CC-PHP, aproximando a un sector de la parcela Esperanza de mi propiedad,

en el Lago Ranco, cercano a Coique, suft{ un aterrizaje brusco ¥ un golpe a una pala del
rotor principal con una rama de drbol pequeiia.

Hubo un momento de vientos arrachados de diferentes direcciones; lo que
dificultaba el wvuelo y el aterrizaje. En el momento del aterrizaje, estado
aproximadamente a 4 metros de altura, el viento tomé repentinamente direccién desde
la cola del helicéptero, lo que ocasion6 un descenso de dificil control.

El helicéptero sufti6 dafios en una pala principal, en el estabilizador vertical de
cola y en los skies.

En consideracién a lo sucedido, se lo informé al centro d mantenimiento
Agrorotores Trabajos Aéreos Ltda., quienes se
la Zona Central para la reparacién de la agrogav
DGAC.

aslddo via terrestre a
ién solicitd se informara a la
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